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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrroboter 

@ Bn Fahrroboter fur ein Kraftfahrzeug. der em zentrales, im 
Fahrgastraum (1) zu befastigendes Gehause (4) und Betati- 
gunga«slement (5) fur Pedale (6) sowre ggf. Schalt- bzw. 
Wahlhebel aiifweist, leftt sich im Fahrgastraum stabil, 
komplilcAttonalos und ohne Beschadigungsrisiko befestigen. 
indam sich das Gehause auf der Sitz- und Ruckenlahnenfla- 
cha (8. 9) des Fahrersttzes (2) abstutzt und mit einer Stange 
(17) verbunden ist, die an einem auf das Lenkrad (3) 
au^esatzten Lankradrahmen {'iB) gehatten ist und mit dem 
Zantrum dar Lanksiula (18) fluchtat. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft inen Fahiroboter fQr ein 
IC-aflfahrzcug. der eIn zentrales, im Fahrgastrauai zu 
befestlgendes Gehftvse und Bet&dgungselemente fOr s 
Gaspedal Bremse und/odcr Kupplung sowie Schalt- 
bzw.WfthlhebclaufwcisL 

Es ist bekannt, dafi die Funktionskontrolle von Kraft- 
fahrzeugen, insbcsondcre auch die Kontrolle von Ab- 
gaswerten. auf RolIenprQfstftnden mit Hilfe von Fahrro- to 
botern erfolgcn kann, die gegenOber einem menschh- 
chcn Fahrer den Vortcil cines cxakl stcucrbaren Hro- 
grammablaufs und einer relativ geringen Streurmg der 
MeGwerte gcwfthrlcistcn. Derartige Fahrrobotcr sind 
dahcr in zahlrcichcn AusfOhrungsformen im Einsatz. is 

Es ist bekannt. das zentralc Gehfluse, an dem die Be- 
tfltigungselementd far Gaspedal, Bremse, ggf. Kupplung 
sowie Schalt- bzw. WUhlhebel nach Ausbau des Fahrer- 
sitzes an der Vcrankerung des Fahrersitzes zu bcfesti- 
gca Der hiermit verbundene Montageaufwand ist er- 20 
heblich, so daB sich cine derartige AusfOhningsform 
nicht durchsetzen konnte. 

Durch einen vorbenutzten, von dem Anmelder herge- 
stellten und von der WECO Industrietechnik GmbH 
vertriebcnen Fahrroboter, dokumenticrt in einem Pro- 23 
spekt dieses Untemehmens mit dem Titel 'WECO Indu- 
strietechnik - WECO Fahrroboter*. ist es bekannt. das 
zentrale Gehftuse des Fahrroboters auf dem Fahrersitz 
dadurch zu befestigen, daB sich das Gehftuse einersetts 
an der RQckeniehne und an der Sitzflftche des Fahrgast- 30 
sitzes abstOtzt und andererseits mit Halteblechen die 
AuQenkanten der Sitzpolster flbergreift Diese Befesti- 
gungsart hat sich an sich bewfthrt, stttBt aber bci emer 
zunehmenden Technisierung der Sitze auf Schwierig- 
keiten. weil die Seiten der SitzflSchen durch Bedien- 35 
und/oder Steuerelemente belegt werden, so daB die 
MonUge von Halteblechen nicht mchr — jedenfalls 
nicht ohne weiteres — mdglich ist 

In der EP 02 35 333 Bl ist ein Fahrroboter beschrie- 
ben.dessen zentrales Gehftuse im FuBraum des Fahrer- 40 
sitzes unter den Sitz grcifend auf dem Boden des Fahr- 
gastraumes abgestOut ist und an seiner Oberseite mil 
einem verstcllbaren Gestftnge am Lcnkrad dadurch be- 
festigt ist, daU eine eine Drehung des Lenkrades ermdg- 
lichende Verbindung am untcrcn Scheitel des Lenkra- 45 
des hergestellt wird Zu diesem Zweck wird auf das 
Lenkrad eine Platlform aufgesetzt, die in Umfangsrich- 
tung vcrlaufende, nach unten offcne Nuten aufweisi. m 
denen FQhrungselcmente des vom Gehftuse ausgehen- 
den Grstttnges eingreifen kdnnen. um so eine Fixierung so 
des Gehftuses relativ zum Lenkrad zu ermttglichen. Die- 
se Anordnung wcist erhebliche Nachteile auf. Diese be- 
stehen insbesonderc darin, daB eine sichere AbstQuung 
mil einer groBen Auflageflftche auf dem Boden des 
Fahrgastraumes bei noch vorhandenem Fahrersitz in 55 
aller Regcl nicht m6glich ist und daB der Lenkradkranz 
mit Reaktionskrftften belastet wird. die die Grenzen der 
Belastbarkeit des Lenkradkranzes crreichen kttnnen. Je 
nach Stabtlitftt des Lenkradkranzes kann sich dieser 
roehr odcr weniger verbiegen und damit eine Unsicher- eo 
helt bei der Positionierung des Fahrroboters und damit 
eine Ungenauigkeit bei der Betfttigung der Pedale und 
Hebeldes Kraftfahrzeuges ergebea 

Die vorliegende Erfmdung geht von der Probiemstej- 
lung aus. cine Befestigung fQr einen Fahrroboter in ei- 65 
nein Kraftfahrzeug zu erreichen, die weder einen Aus- 
bau des Fahrersitzes bendtigt noch zu Festigkeitspro- 
blcmen bzvi. Abhftngigkeilen vom Material des Lenk- 



588 Al 

2 

radkranzes aufweisen. 

Ausgehend von dieser Problemstellung weist ein er- 
findungsgem&Ber Fahrroboter mit den eingangs er- 
wfthnten Merkmalen die weiteren Merkmale auf, daB 
sich das Gehftuse auf der Sitz- und RQckenflflche des 
Fahrersitzes abstatzt und mit einer Stange verbunden 
ist, die an einem auf das Lenkrad aufgesetzten Lenkra- 
drahmen gehalten ist und mit der Lenkachse fluchtet 

In Obereinstimmung mit der EP 02 35 333 stOtzt sich 
der Fahrroboter am Lenkrad des Kraftfahrzeuges ab. 
Das zentrale Gehftuse des Fahrroboters ist aber nicht 
im FuBraum angeordnet, sondem auf dem Fahrersitz, so 
daB die Befestigung des erfmdungsgemftBen Fahrrobo- 
ters einerseits an dem Fahrersite und andererseits an 
dem Lenkrad erfolgt Um von der Stabilitftt des Lenkra- 
des unabhftngig zu werden und den Lenkradkranz nicht 
mit den Reaktionskrftften zu beiasten. werden die Halte- 
krftfte mit einer mit der Lenkachse fluchtenden Stange 
auf das Lenkrad Obertragen. so daB eine AbstOtzimg an 
der stabilen Lenkachse erfolgt und das Lenkrad zentral 
in Fortsetzungder Lenkachse mit den Reakttbhskrftften 
beaufschlagt wird. Die Anordnung des zentralen Ge- 
hftuses des Fahrroboters auf dem Fahrersitz ermdglicht 
dabei. cine Verbindung mit der die Lenkachse fortset- 
zenden Stange Qber relativ kurze Hebelarme herzustel- 
len. 

Zur Anpassung an verschiedene Fahrzeugtypen ist es 
zweckmftBig, wenn die Verbindung des Fahrroboters 
mit der Stange in unterschiedlichen Abstftnden zur 
Lenkradebene herstellbar ist Hierzu kann die Stange in 
einer einfachen Ausfahrungsform an ihrem freien Ende 
eine Mehrzahi von Durchgangsldchern aufweisen. 
durch die ein mit einem Verbindungsgestftnge zum zen- 
tralen Gehftuse koppeinder Verbindungsstift hindurch- 
steckbar is;, der beispielsweise auch eine U-Form auf- 
weisen kann. 

Der Lenkradrahmen v. to vor zugsweise mit verslell- 
baren Spannvorrichtungen an der Oberseite und seillich 
am Lenkrad befestigt und zentriert Die Spannvorrich- 
tungen sollten dabei einen solchen Spannhub aufweisen. 
daB cine Befestigung des Lenkradrahmens auf alien 
Durchmessern gftngiger Lenlcrftder mdglich ist 

In einer zweckmftBigen Ausfahrungsform weist der 
Lenkradrahmen eine die Lenkachse ttberquerende Plat- 
te auf, die mit einer Aufnahme fOr die Stange versehen 
ist Die Verbindung der Stange mit der Aufnahme kann 
dabei mit einem BajonettverschluB erfolgen. der die 
Verbindung auch bei einer ggf. nolwendigen geringen 
Lenkradbewegung zur Zentrierung des Fahrzeuges aaf 
dem RoUenstand beibehftlt 

Eine Drehung des zentralen Gehftuses wird dadu-'ch 
vcrhindert daB eine Verbindung von beiden Seiten des 
zentralen Gchauses zu der zentralen. mit der Lenkachse 
fluchtenden Stange hergwtellt wird, voreugsweise in 
Form eines die Oberseite des Gehftuses «herspannen- 
den BOgels. der mittig ein Verbindungselement zur 
Stange aufweisL 

Um von Materialeigenschafien des Polsters des Fah- 
rersitzes weitgehend unabhangig zu werden, ist es 
zweckmftBig, wenn cin starrer L-f6rmiger Silzrahmen 
auf dem Fahrersitz aufgesetzi ist und dieser Sitzrahmen 
das zentrale Gehftuse tragt 

Die Erfindung soil im folgenden anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten AusfUhrungsbeispiels nfther er- 
lautert werdea Es zeigen: 

Fig. \ — eine Seitenansicht auf cynuu im Fahrsasi- 
raum eines Kraftfahrzeuges untergebrachten Fahrro- 
boter, der sich auf Uem Fahrersitz und am Lenkrad ab- 
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stfltzt, 

F!g.2 ^ eine penpektivisdie Ansicht auf einen auf 
das Lenkrad aufgespannten Lenkradrahmen und einer 
daran befestigten Stange, di die Lenkachs fortsetzt 
und 5 

Bg. 3 — eine Seitenansicht einer Spannvorrichtung, 
die den Lenkradkranz Qbergreift 

Hg. 1 IftBtdec Fahrgastraum 1 eines Kraftfahrzeuges 
im Bereich eines Fahrersitzes 2 und des Lenkrades 3 
erkennen. Der Fahrroboter besteht aus einem zentralen lo 
Gehftuse 4, von dem wenigstens ein Betfttigungselement 
5 zur Betfttigung von Pedalen 6 und/oder eines (nicht 
dargesteUten) Schait- oder Wflhlhebek des Kraftfahr- 
zeugs aufweisL 

Das zentrale Gehftuse 4 statzt sidi Qber einen L-fOr- is 
migen Sitzrahmen 7 sowohl auf der Sitzflflche 8 als auch 
an der ROdcenflfidie 9 des Fahrersitzes 2 ab. Die Ab- 
stQtzung an der ROckenflftche 9 erfolgt dabei Qber eine 
UUigenverstellbareStatzvonichtung 10. 

In Fahrtrichtung gesehen seirlidi weist das zentrale 20 
Gehftuse 4 zwei Buchsen II auf, die die beiden Enden 
eines u mgedreht en U-fOrmigen Bflgels 12 aufnehmen. 
An der Quertraverse 13 des U-fdrmigen BQgels 12 ist 
mittig eine Halterung 14 bestehend aus zwei nach oben 
ragenden paraQelen Blechen angebracht, die Durch- 25 
gangsdffnungen fi2r einen U-fdrmigen Arretierungsstift 
IS aufweisen. 

Der Arretierungsstift 15 ragt durch eine Durchgangs- 
dffnung 16 einer Stange 17 hindurch, die so ausgerichtet 
ist, daB sie mit der Lenkachse 18 des Lenkrades 3 fluch- 30 
tet, d. h. die Lenkachse 18 auf der Fahrersette des Lenk* 
rades 3 fortsetzt. Die Verbindung der Stange 17 mit dem 
Lenkrad 3 erfolgt aber einen Lenkradrahmen 19, der im 
wesentlichen die obere Kfilf te des Lenkrades 3 abdeckt 
und mit einer die Lenkachse 18 aberspannenden Platte 35 
20 nach unten abgesdilossen ist Der Lenkradrahmen 19 
ist an drei SteUen mit dem Lenkrad 3 verbunden, und 
zwar an wenigstens zwei SteUen mit Spannvorrichtun- 
gen 21. deren Spannhub so ausgclegt ist, daB sie an 
verscfaiedene Gbliche Lenkraddurchmesser anpaBbar 40 
sind. Auf der Platte 20 ist eine hohizylindrische Aufnah- 
Aie 22 angebracht, die einen Lflngsschlitz 23 aufv/eist. 
der sich un Bereich der Platte 22 in Umfangsrichtung 
stufenfdrmig erweitert und so zusammen mit einem 
Vorsprung 24 der Stange 17 einen BajonettverschluB 45 
bildet Die dadurch bewirkte Festlegung der Stange 17 
erlaubt eine Drehbewegungdes Lenkrades 3, wie sie zur 
Zentrierung des Kraftfahrzeuges aiif einem RoIlenprUf- 
stand ggf. erforderlich ist. Eine Arretierungshtilse 25, die 
in einer stufenfOrmigen Erweiterung des Innendurch- 50 
messers einen nach innen ragenden Vorsprung 26 auf- 
weist, ist mit Hilfe des Vorsprunges ebenfalts in dem 
BajonettverschluB festlegbar und verhindert ein zufftlii- 
ges Ldsen der durch den BajonettverschluB hergestell- 
ten Verbindung zwischen der Aufnahme 22 und der 55 
Stange 17. 

Fig. 3 verdeutlicht im Detai! die Befestigung des 
Lenkradrahmens 19 an dem Kranz des Lenkrades 3 mit 
einem im wesentlichen U-fOrmigen Btech 27, das mit 
einem Cbtichen Spannhebel 28 die Spannvorrichtung 21 eo 
bildet 

Die erfmdungsge«nilBe Befestigung des Fahrroboters 
bewirkt daB durch die Betfttigung der Pedale 6 aufUre- 
tende Reakttonskrftfte in der Lenkachse 18, also im Zen- 
trum der Lenksftule aufgenommen werden. BeschSdi- 65 
gungen des Lenkrades und insbesondere der Lenks^ule 
durch auGerhalb des Zentrums aufzunehmende Reak- 
tionskrftfte, wie sie bei der EP 02 35 333 Bl auftreten. 
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sind somit ausgeschlossen. 

PstentansprOche 

1. Fahrroboter fOr ein Kraftfahrzeug der ein zen- 
trales, im Fahrgastraum (1) zu befestigendes Ge- 
hftuse (4) und Betfttigungselemente (5) fOr Pedale 
(6) sowie ggf. Scholt- bzw. Wfthlhebel aufweist, wo- 
bei sich das Gehftuse (4) auf der Sitz- und ROcken- 
lehnenfiflche (8, 9) des Fahrersiues (2) abstutzt und 
mit einer Stange (17) verbunden ist, die an einem 
auf das Lenkrad (3) aufgesetzten Lenkradrahmen 
(19) gehalten ist und nut dem Zentnim der Lenk- 
s&ule(18)fluchtet 

2. Fahrroboter nach Anspruch 1, bei dem die Ver- 
bindung mit der Stange (17) in unterschiedlichen 
Abstftnden zur Lenkradebene herstellbar ist 

3. Fahrroboter nach Anspruch 2. bei dem die Stan- 
ge (17) an ihrem freien Ende eine Mehrzahl von 
Durchgangsldchem (16) aufweist. durch die ein mit 
einem VerbindungsgestSnge (12, 13. 14) zum zen- 
tralen Geh&use (4) koppelnder Verbindungsstift 
(15) hindurchsteckbar ist 

4. Fahrroboter nach einem der Ansprfiche 1 bis 3, 
bei dem der Lenkradrahmen (19) mit verstellbaren 
Spanr.vorrichtungen (21) an der Oberseite und seit- 
lich am Lenkrad (3) befestigbar und zentrierbar ist 

5. Fahrroboter nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
bei dem der Lenkradrahmen (19) eine die Lenkach- 
se (18) Oberquerende Platte (20) aufweist, die mit 
einer Aufnahme (22) fQr die Stange (17) versehen 
ist 

6. Fahrroboter nach Anspruch 5, bei dem die Stan- 
ge (17) in der Aufnahme (22) mit einem Bajonett- 
verschluB (23, 24) arretierbar ist 

7. Fahrroboter nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
bei dem das Gest&nge (12, 13. 14) beidseitig am 
zentralen GehSuse (4) befestigt ist, die Oberseite 
des Gehfluses in Form eines BageLs (12) Oberspannt 
und mittig ein Verbtndungselement (14) zur Stange 
(17) aufweist 

8. Fahrroboter nach einem der Ansprfiche 1 bis 7, 
bei dem ein starrer L-fdrmiger Sitzrahmen (7) auf 
den Fahrersitz (2) aufgesetzt ist und das zentrale 
Gehftuse (4) statzt 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrroboier fur ein 
Kraftfahrzeug, der ein zentrales, im Fahrgastraum zu 
befestigendes G hiuse und Betatigungseleriiente fur 5 
Pedale sowie ftir ggfs. Schalt- bzw. Wahlhebel aufweisu 
wobei sich das GehSuse auf der Sitz- und RQckenleh- 
nenflache des Fahrersitzes abstutzt 

Es ist bekannt. dafl die FunktionskontroUe von Kraft- 
fahrzeugen, insbesondere auch die Kontrolle von Ab- 10 
gaswerten. auf RoUenprOfstanden mit Hilfc von Fahrro- 
botern erfolgen kann, die gegenQber cincm menschli- 
chen Fahrer den Vortei! eines exakt steuerbaren Pro- 
grammablaufs und einer rclativ gcringeh Streuung der 
MeBwerte gewahrleisten. Derartige Fahrroboier sind 15 
daher in zahlreichen Ausfiihrungsformen im Einsatz. 

Es ist bekannt, das zentrale Gehause. an dem die Be- 
tatigungselemente fur.Gaspedal, Bremse, ggf. Kupplung 
sowie Schalt- bzw, Wahlhebel angeordnet sind, nach 
Ausbau des Fahrersitzes an der Verankerung des Fah- 20 
rersitzes zu befestigen. Der hiermit verbundene Monta- 
geaufwand ist erheblich, so daB sich eine derartige Aus- 
f iihrungsform nichi durchsetzen konnte. 

Durch einen vorbenutzten, von dem Anmelder herge- 
stellien Fahrroboier, wie er in ATZ 88 (1986) Seiten 417 25 
bis 419 beschrieben ist, ist es bekannt, das zentrale Ge- 
hause des Fahrroboters auf dem Fahrersiiz dadurch zu 
befestigen, daB das Gehause eincrseits sich an der Ruk- 
kenlehne und an der Sitzflache des Fahrersitzes abstutzt 
und andererseits mit Halteblechen die Auflenkanten der 30 
Sitzpolster ubergreift. Diese Befestigungsart hat sich an 
sich bewahrt. stoBl aber bei einer zunehmenden Tcchni- 
sierung der Siize auf Schwierigkeiten, weil die Seiten 
der Silzflachen durch Bedien- und/oder Steuerelemcnte 
belegi werden. so daB die Montage von Halteblechen 35 
nicht mehr — jedenfalls nicht ohne weitefes — mdglich 
ist. 

In der EP 02 35 333 Bl ist ein Fahrroboier beschrie- 
ben, dessen zentrales Gehause im FuBraum des Fahrer- 
sitzes unter den Sitz greifend auf dem Boden des Fahr- 40 
gastraumes abgestutzt ist und an seiner Oberseite mit 
einem verstellbaren Gestange am Lenkrad dadurch be- 
festigi isi, daB eine eine Drehung des Lenkrades ermog- 
lichende Verbindung am unteren Scheitel des Lenkra- 
des hergesiellt wird. Zu diesem Zweck wird auf das 45 
Lenkrad eine Plattform aufgesetzt, die in Umfangsrich- 
tung verlaufende, nach unten offene Nuten aufweist, in 
die Fuhrungselcmcnte des vom Gehause ausgehenden 
Gestanges eingrcifcn konnen, um so eine Fixierung des 
Gehauses relativ zum Lenkrad zu ermoglichen. Diese 50 
Anordnung weist erhebliche Nachteiie auf. Diese beste- 
hen insbesondere darin, daB eine sichere Abstiitzung 
mit einer groBen Auflageflache auf dem Boden des 
Fahrgastraumes bei noch vorhandenem Fahrersiiz in 
aller Kegel nicht mdglich ist und dafl der Lenkradkranz 55 
mit Reaktionskraften belastei wird, die die Grenzen der 
Belastbarkeit des Lenkradkranzes erreichen konnen. Je 
nach Stabilitat des Lenkradkranzes kann sich dieser 
mehr oder wenigcr verbiegen und damit eine Unsicher- 
heil bei der Positionierung des Fahrroboters und damit eo 
eine Ungenauigkeit bei der Beiatigung der Pedale und 
Hebel des Kraflfahrzeuges ergeben. 

Die vorliegende Erfindung geht von der Problemstel- 
lung aus. eine Befestigung fiir einen Fahrroboier in ei- 
nem Kraftfahrzeug zu erreichen, die weder einen Aus- 65 
bau des Fahrersitzes erforderi noch zu Fesiigkeitspro- 
blemen bzw. Abhangigkeiten vom Material des Lenk- 
radkranzes fiihrt. 
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Ausgehend von dieser Problemstellung weist ein er- 
findungsgemaBer Fahrroboter mit den eingangs er* 
wahnten Merkmalen die w iteren Merkmale auf, daB 
ein Lenkradrahmen mit verstellbaren Befestigungsvor- 
richtungen am Kranz des Lenkrades befestigbar und 
zentrierbar ist und daB der Lenkradrahm n eine die 
Lenkachse uberspannende Platte aufweist, die mit einer 
Aufnahme fiir eine mit der Lenkachse fluchtende, mit 
dem Gehause verbundene Stange versehen ist. 

In Obereinstimmung mit der EP 02 35 333-stutzt sich 
der Fahrroboier am Lenkrad des Kraftfahrzeuges ab. 
Das zentrale Gehause des Fahrroboters ist aber nicht 
im FuBratmi angeordnet. sondem auf dem Fahrersitz, so 
daB die Befestigung des erftndungsgemkBen Fahrrobo- 
ters einerseits an dem Fahrerisitz und andererseits an 
dem Lenkrad erfolgt. Um von der Stabilitit des Lenkra- 
des unabhangig zu werden und den Lenkradkranz nicht 
mit den Reaktionskraften zu belasten, werden die Halle- 
krafte mil einer mil der Lenkachse fluchtenden Stange 
auf das Lenkrad Qbertragen, so daB eine Abstutzung an 
der stabilen Lenkachse erfolgt und das Lenkrad zentral 
in Fortsetzung der Lenkachse mil den Reaktionskraften 
beaufschlagt wird. Die Anordnung des zentralen Ge- 
hauses des Fahrroboters auf dem Fahrersitz ermoglicht 
dabei. eine Verbindung mit der die Lenkachse fortset- 
zenden Stange iiber relativ kurze Hebelarme herziistel- 
len. 

Zur Anpassung an verschiedene Fahrzeugiypen isi es 
zweckmaBig. wenn die Verbindung des Fahrroboters 
mit der Stange in unterschiedlichen Abstanden zur 
Lenkradebene herstelibar ist Hierzu kann die Stange in 
einer einfachen Ausfuhrungsfonn an ihrem freien Ende 
eine Mehrzahl von Durchgangsldchern aufweisen, 
durch die ein mit einem Verbindungsgestange zum zen- 
tralen Gehause koppelnder Verbindungsstift hindurch- 
steckbar ist, der beispielsweise auch eine U-Form auf- 
weisen kann. 

Der Lenkradrahmen wird vorzugsweise mit verstell- 
baren Spannvorrichiungen an der Oberseite und seillich 
am Lenkrad befesiigt und zentrierL Die Spannvorrich- 
iungen soil ten dabei einen solchen Spannhub aufweisen. 
dafl eine Befestigung des Lenkradrahmens auf alien 
Durchmessern gangiger Lenkrader mdglich ist. 

Eine Drehung des zentralen Gehauses wird dadurch 
verhindert, daB eine Verbindung von beiden Seiten des 
zentralen Gehauses zu der zentralen, mit der Lenkachse 
fluchtenden Stange hergesiellt wird, vorzugsweise in 
Form eines die Oberseite des Gehauses uberspannen- 
den Biigels, der mittig ein Verbindungselement zur 
Stange aufweist. 

Um von Materialeigenschaften des Polsters des Fah- 
rersitzes weitgehend unabhangig zu werden, ist es 
zweckmaBig. wenn ein starrer L-formiger Siizrahmen 
auf dem Fahrersitz aufgesetzt ist und dieser Sitzrahmen 
das zentrale Gehause tragi. 

Die Erfmdung soli im folgenden anhand eines in der 
Zeichnun^ dargeslellten Ausfuhrungsbeispiels naher er- 
lautert werden. Es zeigen: 

Fig, I — eine Seitenansicht auf eineii im Fahrgast- 
raum eines Kraftfahrzeuges untergebrachten Fahrro- 
boier, der sich auf dem Fahrersitz und am Lenkrad ab- 
stutzt. 

Fig. 2 — eine perspektivische Ansicht auf einen auf 
das Lenkrad aufgespannten Lenkradrahmen und einer 
daran bcfestigien Stange, die die Lenkachse fortsclzl 
und 

Fig. 3 — eine Seitenansicht einer Spannvorrichtung, 
die den Lenkradkranz ubergreift 
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'Rg. 1 laBt den Fahrgastraum 1 eines Kraftfahrzeuges 
im Bereich eines Fahrersitzes 2 und des Lenkradeis 3 
erkennen. Der f^ahrroboter besteht aus einem zentralen 
Gehiuse4. von dem wenigstens ein Bet^tigungselement 
5 zur Bet^tigung von Pedalen 6 und/oder eines (nicht 5 
dargesteilten) Schalt- oder Wa.hlhebels des Kraftfahr- 
zeiigsaufweist 

Das zentrale Gehause 4 stutzt sich uber einen L-fdr- 
migen Sitzrahmen 7 sowohl auf der Sitzfl&che 8 afs auch 
an der Ruckenflache 9 des Fahrersitzes 2 ab. Die Ab- 10 
stutzung an der Ruckenflache 9 erfolgt dabei Uber eine 
langenverstellbare StOtzvorrichtung 10, 

In Fahrtrichtung gesehen seitltch weist das zentrale 
Gehause 4 zwei Buchsen 11 auf, die die beiden Enden 
eines umgedrehten (J-formigen Bugels 12 aufnehmen. is 
An der Quertraverse 13 des U-fdrmigen Btigels 12 ist 
mittig eine Halterung 14 bestehend aus zwei nach oben 
ragenden parailelen Blechen angebrachi, die Durch- 
gangsoffnungen fQr einen U-fdrmigen Arretierungsstift 
15 aufwetsen. 20 

Der Arretierungsstift 15 ragt durch eine Durchgangs- 
offnung 16 einer Stange 17 hindurch. die so ausgerichtet 
ist, daG sie mit der Lenkachse 18 des Lenkrades 3 fluch- 
tet, d. h. die Lenkachse 18 auf der Fahrerseite des Lenk- 
rades 3 fortsetzt. Die Verbindung der Stange 1 7 mit dem 25 
Lenkrad 3 erfolgt iiber einen Lenkradrahraen 19, der im 
wesentlichen die obere Halfte des Lenkrades 3 abdeckt 
und mit einer die Lenkachse 18 Qberspannenden Platte 
20 nach unten abgeschlossen ist. Der Lenkradrahmen 19 
ist an drei Stellen mit dem Lenkrad 3 verbundeh, und 30 
zwar an wenigstens zwei Stellen mit Spannvorrichtun- 
gen 21, deren Spannhub so ausgelegt ist, daO sie an 
verschiedene ubliche Lenkraddurchmesser anpaObar 
sind. Auf der Platte 20 ist eine hohlzylindrische Aufnah- 
me 22 angebracht, die einen Langsschlitz 23 aufweist. 35 
der sich im Bereich der Platte 22 in Umfangsrichtung 
stufenformig erweitert und so zusammen mit einem 
Vorsprung 24 der Stange 17 einen BajonettverschluB 
bildet. Die dadurch bewirkte Fesilegung der Stange 17 
eriaubt eine Drehbewegung des Lenkrades 3, wie sie zur 40 
Zentrierung des Kraftfahrzeuges auf einem Rollenpruf- 
stand ggf. erforderlich ist Eine Arretierungshulse 25, die 
in einer stufenformigen Erweiterung des Innendurch- 
messers einen nach innen ragenden Vorsprung 26 auf- 
weist, ist mit Hilfe des Vorsprunges ebenfalls in dem 45 . 
BajonettverschluB festlegbar und yerhtndert ein zufalli- 
ges L5sen der durch den BajonettverschluB hergestell- 
ten Verbindung zwischen der Aufnahme 22 und der 
Stange 17. 

Fig. 3 verdeutlicht im Detail die Befestigung des so 
Lenkradrahm^ns 19 an dem Kranz des Lenkrades 3 mit 
einem im wesentlichen U-formigen Blech 27, das mit 
einem Qbtichen Spannhebel 28 die Spannvorrichtung 21 
bildet. 

Die erfindungsgemaBe Befestigung des Fahrroboters 55 
bewirkt. daQ durch die Betatigung der Pedale 6 auftre- 
tende Reaktionskrafte in der Lenkachse 18, also im Zen- 
trum der Lenksaule aufgenommen werden. Beschadi- 
gungen des Lenkrades und insbesondere der Lenksaule 
durch auBerhalb des Zentrums aufzunehmende Reak- eo 
tionskrafte. wie sie bei der EP 02 35 333 Bl auftreten, 
sind somit ausgeschlossen. 

Patentanspruche 

65 

1. Fahrroboter fiir ein Kraftfahrzeug der ein zen- 
trales, im Fahrgastraum (1) zu befestigendes Ge- 
hause (4) und Betatigungselemente (5) fiir Pedale 



(6) sowie fur ggfs. Schalt- bzw. Wahlhebel aufweist, 
wobei sich das Gehause (4) auf der Sitz- und Ruk- 
kenlehnenflache (8. 9) des Fahrersitzes abstOtzt, da- 
durch gekeimzeichnet, daB ein L nkradrahmen 
(19) mit verstellbaren Befestigungsv rrichtungen 
(21) am Kranz des Lenkrades (3) befestigbar und 
zentrierbar ist und daB der Lenkradrahmen (19) 
eine die Lenkachse (18) uberspannende Platte (20) 
aufweist, die mit einer Aufnahme (22) fQr eine mit 
der Lenkachse (18) fluchtende, mit dem Gehtuse (4) 
verbundene Stange (1 7) versehen ist. 

2. Fahrroboter nach Anspfuch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Verbindung des Geh^uses (4) mit 
der Stange (17) in unterschiedlichen AbstSnden zur 
Lenkradebene herstellbar ist 

3. Fahrroboter nach Anspruch 1 oder 2, bei dem ein 
Verbindungsgestange (12, 13, 14) beidseitig am 
zentralen Gehause (4) befestigt ist, die Oberseite 
desGehauses in Form eines Bugels (12) uberspannt 
und mittig ein Verbindungselement (14) zur Stange 
(17) aufweist 

4. Fahrroboter nach Anspruch 2 und 3, dadurch 
gekennzeichnet daB die Stange (17) an ihrem freien 
Ende eine Mehrzahl von Durchgangslochern (16) 
aufweist durch die ein mit einem Verbindungsge- 
stange (12, 13, 14) zum zentralen Gehause (4) kop- 
pelnder Verbindungsstift (15) hindurchsteckbar ist 

5. Fahrroboter nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB der Lenkradrahmen 
(19) mit verstellbaren Spannvorrichtungen (21) an 
der Oberseite und seitlich am Lenkrad I (3) befe- 
stigbar und zentrierbar ist 

6. Fahrroboter nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
bei dem die Stange (17) in der Aufnahme (22) mit 
einem BajonettverschluB (23, 24) arretierbar ist 

7. Fahrroboter nach einem der AnsprUche 1 bis 6. 
bei dem ein starrer L-formiger Sitzrahmen (7) auf 
den Fahrersitz (2) aufgesetzt ist und das zentrale 
Geh&use (4) sttitzt 
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